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,Die Beeintrdchtigungen im Bereich der Marchquerungen sind aus heutiger Sicht nur bedingt
ausgleichbar (vor allem im Hinblick auf Stérwirkungen). Im Zuge des weiteren
Planungsprozesses werden technische -, sowie Kompensations- und Ersatzmal3nahmen zu
entwickeln sein, welche sicherstellen, dass eine erhebliche Beeintrachtigung dieser Bereiche

vermieden wird, was aus heutiger Sicht méglich zu sein scheint.”

Wir nehmen dieses Zitat zum Anlass, auf das aus den Natura 2000 Richtinien resultierende

Verschlechterungsverbot hinzuweisen

Freizeit & Tourismus

Aus unserer Sicht ist es grundsatzlich vollig unzureichend, die Auswirkungen aller Planfélle
und insbesondere des Planfalls ,SchnellstralRe Mitte Sud“ auf ,Freizeit und Tourismus®
ausschlielllich auf touristisch relevante Infrastruktur (Radwege!) zu reduzieren. Fir den
Erholungswert einer Region beziehungsweise deren touristische (und letztendlich
wirtschaftliche) Chancen sind Faktoren wie eine naturnahe Umgebung, Ruhe, landschaftlich-
visuelle Attraktivitdt u.d. wesentlich. Diese Faktoren wirden aber gerade von einer
Schnellstralle wie im Planfall SchnellstraRe Mitte Sid durch Larm, Emissionen etc.

erheblich und negativ beeinflusst werden.

Auch angesichts der Tatsache, dass gerade im Bereich der sudlichen March bereits
bedeutende Investitionen im Bereich Kultur-Naturtourismus (Marchfeldschlésser, Lange
Luss) getatigt worden sind, greift eine Betrachtung, die die wesentlichen touristischen

Faktoren tatsachlich nicht bertcksichtigt, zu kurz.

Ebenfalls unzulassig ist es, die Beeintrachtigung der Attraktivitat touristischer Ziele durch
eine Verkehrsmallnahme mit der dann verbesserten Erreichbarkeit dieser Ziele
aufzurechnen! Frei nach dem Motto: ,Niemand weil3 mehr, warum man hinfahren sollte, aber

dafir ist man dann schneller dort.”

Luft

Das gesamte Gebiet des Bezirks Ganserndorf ist nach Immissionsschutzgesetz Luft als
Luftsanierungsgebiet flir Feinstaub PM10 ausgewiesen. Es kann davon ausgegangen

werden, dass die grenzwertiiberschreitende Situation langfristig erhalten bleiben wird.

Trotz mehrmaliger Aufforderung im Marchfeldteam unter anderm durch den bmvit Vertreter
wurde keine Emissionsbilanz auf Basis der Hauptverkehrsuntersuchung erstellt, eine solche
findet sich lediglich in der KNA Verkehrsuntersuchung die aber auf anderen

Voraussetzungen beruht (auch dort schneidet Planfall 5 am besten ab)
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Ausgehend von Dbestehenden Luftgitemesstellen wurde die Entwicklung der
Immissionssituation  extrapoliert und in  bestimmten Ortsbereichen auch bei
Schnellstralenplanfallen Verbesserungen herausgerechnet, wenn auch Umfahrungsplanfalle

am besten abschneiden.

Ein Aspekt, der durch dieses Vorgehen nicht ausreichend bericksichtigt wird, ist, dass
Verkehrsbauten zur verlangerten Aufrechterhaltung des flachigen Luftsanierungsgebietes
fihren und ein Interessenskonflikt auftreten kann, der bei forciertem Stralenausbau und
starker Verkehrsentwicklung wie in den Schnellstrallen-Planféllen diesen Strallenbau von

der damit angestrebten Wirtschaftsentwicklung abkoppelt.

Das heildt, unabhanngig davon, welche Ansicht zu von InfrastrukturmaRnahmen ausgeléster
oder nicht ausgeldster Wirtschaftsentwicklung besteht: Im Falle, dass wegen der
Belastungen durch den Strallenverkehr keine neuen Betriebsansiedlungen als
Neuemittenten genehmigt werden kdnnen, werden Verkehrserregung durch den Neubau
hochrangiger StralBen und Betriebsansiedlungen zu einander ausschlieBenden

Entwicklungen.

Klima - internationales Kyoto-Abkommen

Das Kyoto-Protokoll ist eine verbindliche internationale Vereinbarung, bei deren Einhaltung
die Republik Osterreich derzeit bereits sdumig ist. Im Untersuchungsgebiet bringen die
Schnellstral3envarianten eine deutliche Verschlechterung in Hinsicht auf den verstarkten
Ausstoll klimarelevanter Gase. Der Verkehrssektor tragt derzeit schon sowohl hinsichtlich
seines Anteils als auch hinsichtlich seiner Wachstumsrate dominierend zum

Emissionswachstum klimarelevanter Gase bei.

Die Emission klimarelevanter Gase ist in allen MalRnahmenplanfallen im Vergleich zu den
MIVO Planfallen erhoht, bei den Schnellstraenplanfallen kommt es zu einer deutlichen
Verschlechterung und zu den gréBten Emissionswerten. Trotz der durch die begrenzte
Ausdehnung des Untersuchungsgebietes gegebenen Unsicherheiten ist festzustellen, dass
die "durch entsprechende MalRnahmen auf nationaler und internationaler Ebene" (UB S238)
zu setzende Reduktion der CO2-Emissionen auch auf kleinrdumiger Ebene ihren
Niederschlag finden mussen. Das heil3t, dass nicht Osterreichweit in jedem betrachteten
Gebiet die Emissionen weiter steigen kdnnen und im Gegensatz dazu auf einer losgeldsten

Uberregionalen Ebene trotzdem sinken werden.

Die im Umweltbericht auf Seite 423 angefilhrte Behauptung: "Bei Wahl eines groéReren
Untersuchungsraumes - wie er bei so globalen Fragestellungen wie der Klimarelevanz
anzunehmen wére - wirden sich die Unterschiede weitgehend neutralisieren." - ist als These

anzusehen, die allerdings im Umweltbericht durch keinerlei Untersuchungsergebnisse belegt
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ist. Diese These negiert, dass die zukunftige Verkehrsentwicklung keine Konstante ist, von
der ausgehend nur Verlagerungen mdglich sind, sondern es darUber hinaus auch induzierten
Verkehr gibt, der durch die Verdnderung des Verkehrsangebots bzw. der Raumstruktur
(Siedlungsentwicklung etc.) entsteht - Damit steht sie im Widerspruch zur
Verkehrsuntersuchung. Auch miusste berilcksichtigt werden, dass im Falle der in den
Schnellstralenplanfallen angenommenen starken Bevdlkerungsentwicklung im
Untersuchungsgebiet diese zu einem hohen Anteil durch Wohnsitzverlagerungen aus dem
Bereich Wien bewirkt werden wirde. Die damit verbundene Verschlechterung des Modal
Split —(der Anteil des (umweltfreundlichen) o&ffentlichen Verkehrs in Wien ist deutlich héher

als im Marchfeld) wiirde zu einem Emissionsanstieg flihren.

Auch wenn das CO, Problem sinnvollerweise eine grofmafstabliche Betrachtungsweise
erfordert, ist es unzulassig, diesen Aspekt in einem einzelnen Untersuchungsgebiet
auszuklammern, ohne nachzuweisen, dass tolerierte Zuwachse durch entsprechende
Reduktionen in anderen Gebieten ausgeglichen werden wiirden. Auch die ,Umfahrung Nord
Neu“ bringt hier eine Verschlechterung, bleibt dennoch von allen MIV-MaRnahmen dem
Kyoto Ziel noch am nachsten. Alle drei Schnellstralenplanfalle sind hier mit einer deutlichen
Verschlechterung verbunden, die Umfahrung Mitte Sid liegt in der Bewertung des

Planungsteams zwischen ,Verschlechterung“ und ,deutlicher Verschlechterung®.

Trotz mancher Unsicherheiten ware bis zum Nachweis des Gegenteils davon auszugehen,
dass vor allem die Schnellstralenplanfidlle und die in den entsprechenden Szenarien
dargestellte Entwicklung nicht mit der Einhaltung der internationalen Verpflichtungen
Osterreichs aus dem Kyoto Protokoll vertraglich ist und daher keine anstrebenswerte

Entwicklung sein kann.

Die Republik Osterreich und damit auch das Land Niederdsterreich haben sich zu aktiven
Malnahmen zur Senkung der Treibhausgase verpflichtet — z.B. im Niederdsterreichischen
Klimaprogramm 2004-2008, im Rahmen des Klimabundnis Niederdsterreich und auch durch

zahlreiche Klimabiindnisgemeinden in der Region Marchfeld

Zusatzanmerkung: Im Bezirk Ganserndorf sind folgende 11 Gemeinden Mitglied des

Klimabilindnis:

Angern an der March, Deutsch-Wagram, Eckartsau, Ganserndorf, Gro3-Enzersdorf, Lassee,

Marchegg, Markgrafneusiedl, Orth an der Donau, Strasshof a.d. Nordbahn, Weikendorf.

Die Gemeinden Eckartsau und Marchegg haben auch die Resolution des Verkehrsklubs
Osterreich (VCO) zur Uberpriifung des Generalverkehrsplans auf Klimavertraglichkeit

unterzeichnet.
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Das Bestreben, eine neue Schnellstrale (=Autobahn) durch das Marchfeld zu errichten und
damit eine erhebliche Verschlechterung der Treibhausemissionen (wie aus dem
Umweltbereicht hervorgeht) durch den massiv steigenden Verkehr zu férdern, steht in

deutlichem Widerspruch zu allen Klimaschutzzielen

Wasser

Im von geringen Jahresniederschlagsmengen gekennzeichneten Marchfeld stellt Wasser ein
besonders kostbares Gut dar. Die Schnellstrasse Mitte Stid schneidet in der Bewertung des
Bereiches Wasser am schlechtesten von allen Planfallen ab. Bereits jetzt ist die Nutzung des
Grundwassers im Marchfeld nicht nachhaltig und die Entnahme Ubersteigt die
Grundwasserneubildung, was zu einer sinkenden Tendenz des Grundwasserstandes flahrt.
Aus dieser Sicht kann die Schnellstrasse und ihre induzierte Strukturwirkung keine

anzustrebende Entwicklung sein. (Annahme: +30000 EW gegenuber Referenzfall)

Landwirtschaft - Boden

Was die Landwirtschaft anbelangt, so wurde nicht bericksichtigt, dass landwirtschaftliche
Produkte, die im Umkreis von Strallen erzeugt werden, einer regelmaligen
Qualitatskontrolle hinsichtlich einer moglichen Schadstoffbelastung (PCP, Blei) unterzogen
werden, falls die Bauern an bestimmte bekannte GroR3ketten und im Biobereich verkaufen.
Ist die Belastung zu hoch, durfen die betroffenen Bauern ihre Ernte nicht an den vorher
genannten GrofRhandel und im Biobereich verkaufen. Wegen der Kurzfristigkeit dieser
Entscheidung kann es im Fall einer zu hohen Belastung dazu kommen, dass die Bauern ihre
gesamte Ernte nicht absetzen kénnen und somit erhebliche finanzielle Verluste in Kauf
nehmen missen. Auf diesen wirtschaftlichen relevanten Aspekt wurde in den

Untersuchungen nicht eingegangen.

Durch die Errichtung von neuen Strallenverkehrsverbindung im Marchfeld kommt es zu
weiteren unwiederbringlichen Bodenverlusten die im Umweltbericht (S.329) hinsichtlich der
Landwirtschaftlichen Produktion mit dem Verweis auf geringe Bodenbonitaten relativiert
werden. Doch durfen diese Bodenverluste nicht nur aus einem rein Okonomischen
Standpunkt betrachtet werden. Die zunehmende ,Versiegelung“ von Bodenflachen schafft
auch umweltmaRig hinsichtlich des Wasserhaushaltes eine problematische Situation.
Angesichts einer zunehmenden Zersiedlung und Flacheninanspruchnahme auf einem
insgesamt nicht wachsenden Bundesgebiet wird dies mehr und mehr zum Problem. Dies
musste auch im gegenstandlichen Fall bewertet werden, wobei davon auszugehen ist, dass

auch ohne Berucksichtung von sekundaren Effekten wie zunehmendem Siedlungsdruck die
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Flacheninanspruchnahme wie auch die neu versiegelte Bodenfliche in den

Schnellstralenplanfallen gegentber der Planfallgruppe Umfahrungen deutlich erhéht ist.

Nachhaltigkeit

Soziale Nachhaltigkeit:

Es ist vollig unzureichendunter dem Punkt ,Soziale Nachhaltigkeit® (Umweltbericht Seite 417)
eine nicht naher definierte ,Verbesserung der Erreichbarkeit® durch Strallenausbau
anzufuihren und daraus zu schliel3en, der Strallenausbau (gemeint ist offenbar der Bau der
Schnellstralle) waéare ein positiver Beitrag zur ,Sozialen Nachhaltigkeit”. Vollig
unbericksichtigt bleiben Faktoren wie Generationengerechtigkeit, Geschlechtergerechtigkeit,
Modal Split etc..

Es ist absurd, zu behaupten, eine neue Schnellstral’e wirde ,keinen negativen Beitrag (...) in
den Bereichen Freizeit/Erholung (...) (leisten)”. Von ,Erholung® kann in unmittelbarer Nahe
einer Schnellstral’e mit ihren negativen Effekten wie Larm, Abgasen, Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes etc. kaum mehr die Rede sein. Im Umweltbericht wird aulferdem die
These aufgestellt, die Veradnderung des Landschaftsbildes durch den Bau einer
Schnellstralle wiirde von der Bevolkerung als quasi ,normaler Teil der Modernisierung“ ohne
Probleme akzeptiert und nicht als negativ empfunden. Diese These wird jedoch durch nichts
belegt, durch keinerlei Studien, Interviews oder dergleichen, und kann deshalb nicht

nachvollzogen werden.
Okonomische Nachhaltigkeit:

Tourismus ist als 6konomischer Faktor vollig unbertcksichtigt geblieben. In die touristische
Entwicklung der Marchregion ist in den letzten Jahren viel investiert worden
(Marchfeldschlosser, Verknipfung mit Erholung, Naturtourismus ...), das Interesse an der

Region und damit auch die wirtschaftliche Wertschépfung aus dem Tourismus wachsen.

Da die touristische Attraktivitdt gerade der Marchregion aber wesentlich von Faktoren wie
Ruhe, Naturndhe, Landschaftsbild, Erholungsmdglichkeiten etc. abhangt, ist der Bau einer
SchnellstraRe mit ihren negativen Effekten wie Larm, Abgasen, Beeintrachtigung des
Naturraums, des Landschaftsbildes etc. mit einer nachhaltigen Entwicklung des Tourismus

nicht vereinbar.
Allgemein:

Insgesamt ist es problematisch, unter dem Aspekt soziale Nachhaltigkeit bzw 6konomischer
Nachhaltigkeit Kriterien zu bertcksichtigen, die einer nachhaltigen Entwicklung im Ublichen

Verstandnis insgesamt zuwiderlauft. Nachhaltigkeit ist unteilbar
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Orts und Landschaftsbild

Der Vollstandigkeit halber wird darauf hingewiesen, dass die vom Land Niederdsterreifch
favaorisierte Schnellstralie Mtte Stid PF7, gemeinsam mit der Schnellstrasse Sid PF6 die

am schlechtesten bewertete Alternative ist.

Wirkungsanalyse Raum und Umweltwirkungen in der Gesamtsicht

Die Bewertung der raumlichen und umweltrelevanten  Auswirkungen von
VerkehrsmafRnahmen in den einzelnen Fachbereichen mittels eines 9 stufigen Farbcode-
Systems stellt eine Grobrasterung dar. Der Nachteil dabei: Eine Bewertung, wie stark
einzelne Planfalle tatsachlich auseinanderliegen (und gegebenenfalls die ldentifikation von
Grenzfallen die gerade noch oder gerade nicht mehr in einer bestimmten Kategorie

angesiedelt wurden) ist schwer maoglich.

Auch wenn die Bewertungen in Einzelbereichen hinterfragungswiirdig sein mogen, so lasst
sich anhand der Tabelle auf Seite 423 im Umweltbericht, in Kombination mit der Erganzung
durch die Bewertung in den einzelnen Verkehrsbereichen (siehe Tabelle im Abschnitt
Verkehr) eine Aussage treffen, wie die einzelnen Planfélle auf Basis der durchgefuhrten
Untersuchungen liegen, welche Planfalle einen ausgewogenen Kompromiss signalisieren
und wo im Gegenzug von einer einseitigen Schwerpunktsetzung auszugehen ist. So zeigen
die Tabellen anschaulich, dass Planfall 7 gute Werte in den Kategorien Wirtschaftsraum und
Uberregionale Erreichbarkeit mit teilweise deutlichen Verschlechterungen (Klima, Naturraum
+ Okologie) erkauft, wohingegen Planfall 5 als ausgewogener Kompromify betrachtet werden
kann, der als einziger Ma3nahmenplanfall ohne deutiche Verschlechterungen auskommt, in
den Luft und Larm die glnstigsten Bewertungen aufweist, in den Kategorie Wirtschaftsraum
und Uberregionale Erreichbarkeit immer noch leichte Verbesserungen bringt und auch Gber
alle Verkehrskategorien sehr ginstige Bewertungen aufweist. Daraus gezogene
Schlussfolgerung: Der vom Land Niederdsterreich favorisierte Planfall 7 stellt eine einseitige
Schwerpunktsetzung dar und ist insbesondere was die Umweltauswirkungen betrifft, die im

Rahmen einer SUP vordringlich zu Gberprifen sind, nicht die beste Alternative.

Angemerkt wird, dass im Resumee des Umweltberichts Umfahrungen keine explizize
Erwahnung mehr finden und sich die ebendort angefiihrte Junktimierung der ,Sicherstellung
ausreichender Schutz und AusgleichsmalRnahmen auch langfristig® mit Schnellstrassen auf
der momentan bestehenden Ausgangslage begrinden mag, keinesfalls aber ein

unveranderliches Naturgesetz darstellt.
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Zielbewertung

Im Marchfeldteam wurde ein umfangreicher Zielkatalog entwickelt, der sich implizit auch im
Zielbeschreibungskapitel des Umweltberichts wiederfindet. Zusatzlich hat das externe
Planungsteam/die Autoren des Umweltberichts in hdchst unterschiedlichem Fertigstellungs —
Detaillierungs- und Verbindlichkeitsgrad existierende Plane, Programme und Konzepte

miteinbezogen.

Dies ist insoferne nicht unproblematisch, als diese Konzepte teilweise von einem hohen Maf}

von Beliebigkeit gekennzeichnet sind und oft nicht mehr als eine Sammlung von politischen

36



Wunschvorstellungen darstellen, die sich weder auf detaillierte fachliche Grundlagen, noch

auf einen in Beteiligungsverfahren erzielten breiten Konsens stiitzen kénnen.

So ist etwa der im Stadtentwicklungsplan Bratislava angesprochene ,Nullring® nicht als fix zu

betrachten sondern ist eine von drei Varianten, die derzeit gerade geprtift werden.

Insofern ist es widersinnig, wenn ein einem vereinbarungsgemal ergebnisoffenen
strategischen Planungsprozesse durch (politische) Konzepte, denen keine strategische
Untersuchung/Umweltprifung zugrunde liegt und deren Anpassung auf Basis neuester
Erkenntnisse zu diskutieren ware, durch Festlegungen in diesen Konzepten als
Zwangsbedingung in Planung und Entscheidungsfindung eingehen sollen. Im Gegenteil
waren Untersuchungen die mit hoher Bearbeitungstiefe eine neue Qualitdt der Planung

liefern Anlaf3, solche Konzepte zu tberprifen und gegebenenfalls abzuandern.

Das Planungsteam hat seine Empfehlungen, die zur Beantragung der Aufnahme von Planfall
7 in den Anhang zum Bundesstraltiengesetz gefiihrt haben, im wesebtlichen auf 2 Ziele
reduziert namlich: beste Uberregionale Erreichbarkeit und optimale Einbindung der
Entwicklungsschwerpunkte und den Umweltbereich mit der Behauptung der

Kompensierbarkeit der Eingriffe ausgeklammert

Die Aussagen (Aus Endbericht des Planungsteams zur marchfeldkorridoruntersuchung):
VERKEHR: SchnellstralBengrenziibergang Angern verkehrlich nicht begriindbar.

Beste liberregionale Erreichbarkeit nur lber Planfall Mitte Stid und Sdd

RAUM: Optimale Einbindung der Entwicklungsschwerpunkte im Marchfeld in den GroBraum
Wien-Bratislava lber Schnellstral3e Mitte Stid

UMWELT: Konfliktpotenziale Umweltbereich lokal gegeben jedoch durch MalBnahmen

kompensierbar

Forderung:

Die im Marchfeldteam vertretenen Umweltorganisationen WWF, Naturschutzbund NO,
Distelverein, VIRUS/WUK-Umweltbureau und die Burgerinitiative Marchfeld-Marchegg
(BIMM) sprechen sich fur eine zukunftige Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur im Marchfeld
aus, die sich am Planfall ,Umfahrung Nord Neu - OV+“ orientiert. Dieses Konzept sieht
Umfahrungen an der B8 und an ausgewahlten Gemeinden im sudlichen Marchfeld vor,

weiters einen Strallengrenzibergang bei Angern, einen Verzicht auf eine StralRenbrucke bei
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Marchegg und einen ambitionierten Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs. Als weitergehender
Kompromiss ware im wiennahen Bereich ein 4-streifiger Ausbau bis Deutsch-Wagram
denkbar, sollte sich die tatsachliche Verkehrsentwicklung die Kapazitatsgrenzen einer

zweistreifingen StralRenverbindung signifikant Ubersteigen.

Das Konzept ,Umfahrung Nord Neu“ stellt als einziger Planfall einen zwischen allen
Interessen ausgewogenen Kompromiss dar. Im Gegensatz dazu kommt der Planfall
Schnellstralte Mitte-Sid beispielsweise Umwelt- und Naturschutzinteressen in keiner Weise
entgegen (Ausnahme ist der im Marchfeldteam dazu kombinierte, aber real keineswegs

garantierte OV-Ausbau)

Schlussfolgerungen

Trotz der beschriebenen umfangreichen Mangel des Umweltberichtes ergibt sich ein
ausreichend klares Bild: Es liegen eine ausreichende Fiille an Argumenten vor, die zu
einem negativen Priifergebnis fiir den Planfall 7 - ,SchnellstralBe Mitte-Sid“ miissen.
Daraus leitet sich die Forderung nach Nichtaufnahme einer ,,Marchfeld StraBe“ in den

Anhang zum BundesstraBengesetz.

Sollten wider Erwarten dem BMVIT die Griinde dafiir noch nicht ausreichend
erscheinen, so ist ein ordentliches Beteiligungsverfahren in der Slowakischen

Republik zu initiieren, abzuwarten und dessen Ergebnis einzubeziehen.

Fir den Fall einer Neuerstellung eines gesetzeskonformen, vollstandigen und
widerspruchsfreien Umweltberichts ersuchen wir zur Definition des Priifumfanges

beigezogen zu werden
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