Marchegg .

Marchfeld

Mittlerweile wird vielen von Ihnen bekannt sein, woflir unsere Blrgerinitiative steht.
Unter anderem setzen wir uns fir einen Rad- und FuBgangeribergang bei Marchegg
und flr eine Verbesserung des Bahnverkehrs Wien-Marchegg-Bratislava ein. Wir sind
allerdings der Ansicht, dass flir eine StraBenverbindung und vor allem fir den
Durchgangspunkt einer neuen hochrangigen Verkehrsachse (die schnell zur
TransitstraBe mit massivem Verkehr werden kann!) Marchegg nicht der geeignete
Standort ist.

Natlrlich gibt es Personen, die anders darliber denken, das ist ihr gutes Recht.
Unabhdngig davon sollten alle BiirgerInnen von Marchegg Interesse daran
haben, dass fiir die Erarbeitung von Verkehrslosungen in unserer Region
Schnelligkeit nicht auf Kosten von Sorgfalt und Qualitat geht. Mit (Dauer-?)provis-
orien, wie sie jetzt rund um die Autobrilicke bei Marchegg geplant sind, ist niemandem gehol-
fen. Im Folgenden fassen wir nach bestem Wissen die jungsten Entwicklungen zusammen:

Neues zum "Bruckenpfusch”

Liebe BldrgerInnen von Marchegg und Breitensee

Im Hin und Her der Varianten um ein schnelles Brlickenprovisorium wurde die
Pontonbriicke wieder durch eine Pionierbriicke abgeldst. Diese hatte sudlich der
Eisenbahnbriicke in 3m Ho6he die March Uberqueren sollen. Die Zufahrt ware im
Hochwasserabflussbereich gelegen.

LH Proll kiindigte in der Marzausgabe des Monatsmagazins Trend einen Spatenstich fir
eine Autobricke bei Marchegg "in den nachsten Wochen" an.

Am 26.2. wurden vorauseilend
Schlagerungen im Natura 2000 Gebiet
rund um die Eisenbahnbriicke durchge-
fihrt - im Auftrag eines offensichtlich
Ubereifrigen Marchegger Blrgermeisters.

Am 11.3. scheiterte die "Siidvariante" |
(siehe oben) u.a. an Einsprichen des slo-
wakischen Umwelt- und Naturschutzes. =
Hier hatte man glnstigerweise vorher
schon nachfragen koénnen. Die Schla- B
gerungen erwiesen sich damit nicht nur

als verfriht, sondern auch als unnétig!

Als Reaktion darauf kommt - wie schon EES

2002 - wieder eine Sanierung der beste-

henden OBB-Briickenpfeiler samt Pionierbriicke drauf zu Planungsehren. Eine vorab
verlautbarte Verkehrsprognose ist so gehalten, dass eine UVP-Pflicht (Grenze
2000 KfZ/Tag) nicht gegeben ware.

Der geplante "Spatenstich" in Marchegg wurde flir Montag 17.3.2003 ab 08:40 ange-
setzt - ein Zeitpunkt, zu dem prinzipiell nur wenige berufstatige Marcheggerlnnen Zeit
gehabt hatten, prasent zu sein. Obwohl bei diesem Termin der slowakische
Infrastrukturminister erwartet wurde, ist nicht einmal der Gemeinderat informiert
worden. Ein Hinweis auf diesen Termin fand sich im Wahlkampfkalender der NOVP-
Homepage - allerdings erst am Donnerstag, dem 13.3. nachtraglich eingefligt. Hier
war nur mehr von einer Projektprasentation die Rede - kein Wunder, schlieBlich mus-
ste ja innerhalb einer Woche umdisponiert werden.




Die BIMM ging vor Ort und Uiber die Medien an die Offentlichkeit. Der Lokalaugenschein
bei der Eisenbahnbriicke (ohne Spatenstich) fiel sehr kurz aus. Die "hohen Herren"
zogen es vor, sich schnell in den Speicher des Schlosses zu verabschieden wo eine
geschlossene Veranstaltung stattfand - ohne die BlrgerInnen.

Einige Beispiele fiir das, was bei dieser
Eile leicht auf der Strecke bleibt:

§ Die Mdéglichkeit  einer  zweigleisigen
Bahnverbindung Wien-Bratislava sollte nicht
vor eingehender Prifung durch eine Husch-
Pfusch-Autobriicke blockiert werden.

8§ Nirgendwo sonst an der March steht eine
Kleinstadt mit 3.500 Einwohnern unmittelbar
einer GroBstadt mit 500.000 gegenuber. Ohne
entsprechende Vorkehrungen kommt
Marchegg leicht unter die Rader.

8§ Aber weil sich die Planungen auf die Brlicke
konzentrieren und das jetzt so schnell gehen
muss, wird flr die Zufahrt ein adaptierter
Feldweg herhalten miuissen. Auf der anderen
Seite ist die Autobahn Bratislava-Brno nahe,
hier ist ein Anschluss geplant - von wegen klei-
ner Grenzverkehr! Die Gefahr einer provisori- :
schen Lésung, die zu einem Dauerprovisorium “Das Nadelohr”

wird, wo niemand mehr Verkehrsstrome kon- Einmiindung des derzeitigen Feldweges ins

trollieren kann und will, ist sehr real. Ortsgebiet, naheliegendste Anbindung der
geplanten Briicke

Anders sieht das offensichtlich Bgm. Schmid: Er wird im "NO Anzeiger" (13/03)
zitiert: "Die beiden Projekte Briicke und StraBe (Anm.: B8a) werden zeitgleich
fertiggestellt” "Denn einer Durchfahrt durch den Ortsteil Marchegg- Bahnhof
héatte ich nie zugestimmt."”

Dies halten wir aus folgenden Grinden fur unglaubwirdig:

1. Es widerspricht den Informationen von Seiten der Planer.

2. Die Bricke soll zum EU-Beitritt der Slowakei 2004 fertig sein. Die "Bundesstra3e"
B8a ist in jedem Fall UVP-pflichtig, hat also einen langeren Vorlauf. Es kann sich
jede(r) ausrechnen, dass Verfahren und Bau nicht bis 2004 abgeschlossen sein kon-
nen. Gibt es aber noch keine B8a, dann bleibt als einzige Mdéglichkeit die Einbindung
ins bestehende StraBennetz. Damit landet der Verkehr jedenfalls im Ortsgebiet.

Wir haben nur wenige Erkldrungen fir Schmids AuBerungen. Entweder unser
BlUrgermeister ist nicht informiert, oder er verfligt iber Geheimwissen, das nicht ein-
mal den Planern zugénglich ist. Entweder er tiuscht sich oder (und) die Offentlichkeit.
Welche Kombination am ehesten zutrifft, lUberlassen wir dem Urteilsvermdgen der
geschatzten LeserInnen. Von einem Burgermeister ist zu erwarten, dass er von Zeit zu
Zeit den Stand des Wissens bekannt gibt, auch wenn dieser nur vorlaufig ist. Was wir
bisher erleben ist, dass es entweder Uberhaupt keine oder je nach Gelegenheit und
Person andere widersprichliche Informationen gibt. Wie lange soll das so noch
weitergehen?
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